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PREMESSA

1 PREMESSA

La presente relazione & finalizzata alla verifica, come prescritto nellallegato A
del Piano Teritoriale di Coordinamento Provinciale (PTCP), dei carichi
urbanistici individuati dal PGT sulla rete della mobilitd comunale.

Il documento e strutturato nelle seguenti parti.

¢ Ipotesi di lavoro: si esplicano le scelte progettuali, i criteri generali e
le assunzioni generali su cui si basa il calcolo del potenziale traffico
generato dalle aree di trasformazione e dai piani attuativi individuati
dal PGT;

e Sistema della mobilitd su scala comunale: si descrivono le
infrastrutture stradali comunali e la rete principale circostanti;

¢ Flussi attualmente circolanti sulla rete stradale: si riportano i flussi di
traffico rilevati sui principali assi della viabilitd comunale;

¢ Modalita di calcolo dei flussi indotti: si riportano i criteri di calcolo del
fraffico potenziaimente indofto per ciascuna funzione urbanistica,
come definiti nellAllegato A del PTCP;

e Valutazione dei flussi indotti dagli interventi previsti: per ciascun
intervento previsto viene calcolato il fraffico potenzialmente indotto
dalle nuove funzioni per lI'ora di punta del mattino e della sera del
venerdi e del sabato/domenica, cosi come indicato allinterno
dell'allegato A del PTCP di Monza e della Brianza;

o Distribuzione dei flussi indotti sulla rete: si definiscono i criteri di
distribuzione del traffico indotto sulla rete comunale;

e Valutazione dei flussi indotti sulla rete: si valuta Iimpatto complessivo
degli interventi urbanistici in termini di incremento di flussi circolanti e
di utilizzo della capacitd di deflusso degli archi stradali.

Pagina 3 di 41 TRM Engineering
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2 IPOTESI DI LAVORO

L'Allegato A del PTCP introduce un modello previsionale che ha lo scopo di
individuare gli effetti sulla rete di mobilitd comunale e, in particolar modo, su
qguella provinciale di ciascun ambito soggetto a pianificazione aftuativa del
PGT. Le principali frasformazioni con ricadute sulla rete di mobilitd sono
individuate dal PGT di Sulbiate allinterno del Documento di Piano (DdP) e del
Piano delle Regole (PAR).

I modello di valutazione proposto dal PTCP si basa sulla superficie lorda
massima di ciascun ambito, suddivisa per funzione rigidamente
compartimentata (residenziale, commerciale, terziario, produttivo e ricettivo).
Da questo dato si ricava il numero dei residenti (per la funzione residenziale),
delle camere (per la funzione ricettiva) e quello degli addetti (per le alire
destinazioni), da cui si derivano, alla luce di relazioni aritmetiche, iI numero
degli spostamenti e I'impatto sulla viabilita esistente.

Inoltre valgono queste assunzioni:

¢ Larete stradale di progetio coincide cautelativamente con quella
attuale. Qualora i nuovi collegamenti previsti dalle previsioni di piano,
venissero effettivamente realizzati, gli effetti sulla rete aftuale non
potranno che essere migliorativi in termini di riduzione dei flussi
circolanti,  Si  considera quindi la situazione infrastrutturale
maggiormente pendlizzante;

o Tutti gli ambiti vengono completamente realizzati;

o Tutti i flussi indotti sono da considerarsi aggiuntivi rispetto al fraffico
attualmente circolante, € non sono contemplate riduzioni dovute alla
combinazione di funzioni adiacenti (nuove o gid esistenti);

e Allinferno di ciascun ambito si andranno ad insediare solo le
funzioni, tra quelle ammesse, che generano i maggiori flussi
veicolari. Si consideri che, ad esempio, la funzione “terziario” genera
un fraffico indotto pari a circa il triplo rispetto alla funzione residenziale;

e Qualora siano presenti dei criteri di premialitd in termini di volumetrie
aggiuntive, si ipotizza che vengano sempre interamente sfruttati.
Poiché in tutti gli amibiti sono previste premialita del 15%, in tutti gli
ambiti e stata considerata tale premialitd;

e assenza di linee di forza del Trasporto Pubblico, per le funzioni in cui
Iutiizzo dellauto da parte dei residentiaddetti dipende dalla
presenza del Trasporto Pubblico (residenziale e terziario);

e Per quanto riguarda le strutture commerciali:

0 viene redlizzata una struffura  per ciascuna tipologia
ammessa, considerando la massima Superficie di Vendita
(SV) ammissibile per ciascuna tipologia;

e Per la funzione produttiva si assume che lindice di edificabilitt

fondiaria sia maggiore del 60%.

lAllegato A del PTCP non definisce alcuni aspetti necessari al calcolo del
fraffico indotfto. Sono quindi state assunte le seguenti ipotesi cautelative:
e Per quanto riguarda le strutture commerciali:
o0 in assenza di specificazioni, il 50% delle superfici di vendita
(SV) & destinata a merci alimentari e il 50% a merci non
alimentari;
o la Superficie di Vendita € pari al 75% della Superficie Lorda;
o nellora di punta della sera il 60% dei flussi € in ingresso al
comparto e il 40% in uscita, coerentemente con quanto
contenuto nella normativa regionale di Regione Lombardia
sul commercio (relativa alle GSV).
e Per il froffico pesante generato/atftratto dalle strutture produttive si
ipotizza che:
o il valore calcolato sia da intendere sia in ingresso che in
uscita, e non come flusso bidirezionale;
0 Oogni mezzo pesante equivale a 2 veicoli equivalenti.
e il sabato/domenica il traffico indofto dalle residenze e dalle strutture
riceftive & uguale a quello del venerdi e che per il terziario e il
produttivo sia pari al 25%.

L'insieme delle assunzioni va a determinare uno scenario poco probabile
in termini di nuove superfici edificate, mix funzionale e impatto viabilistico,
ma che risulta il piu gravoso possibile, cosi come richiesto dal PTCP.
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3 SISTEMA DELLA MOBILITA’ SU SCALA COMUNALE

I Comune di Sulbiate € localizzato nel quadrante nord-est della provincia di Monza e Brianza.
L'asse stradale principale € la strada provinciale SP177, con andamento nord-sud, tra Bellusco e Usmate Velate, La SP177 divide il paese dalla frazione di Cascina
Ca. l'altra strada provinciale che passa allinterno del territorio comunale & la SP210 (via Biffi e via Manzoni nel centro abitato) e che costituisce I'asse d'accesso
adlla zona produttiva di Sulbiate Superiore e il collegamento tra Sulbiate Superiore e la SP233 in localitd ¢.na Orobona.
Allinterno del centro abitato di Sulbiate gli assi stradali di maggior rilevanza sono posti lungo gli itinerari:

e via IV Novembre - via Cremonesi — via XXV Aprile, di raccordo tra la SP210, SP233 e SP177, oltre che tra Sulbiate Superiore e Sulbiate Inferiore,

e via Verdi, di collegamento tra Sulbiate Superiore e Aicurzio, e principale direttrice di collegamento tra Sulbiate superiore e la SP177.
Gli assi urbani di rilevanza secondaria sono via Fermi, di collegamento tra la SP177 e Sulbiate Inferiore e via Madre Laura, di collegamento tra i centri di Sulbiate

Superiore e Sulbiate Inferiore.
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Figura 1 - Inquadramento viabilistico locale
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4 FLUSSI ATTUALMENTE CIRCOLANTI SULLA RETE STRADALE
COMUNALE

Per la valutazione della mobilita veicolare lungo i principali assi stradali
comunali sono stati utilizzati dati di traffico forniti dal Comune di Sulbiate e
raccolti da TRM presso alcune intersezioni urbane.

| dati di traffico forniti dal Comune di Sulbiate consistono in conteggi dei flussi
passanti in sezione, rilevati dal sistema di videosorveglianza del territorio e
posto lungo alcune strade d'accesso al centro abitato. | dati si riferiscono al
periodo da martedi 25 a domenica 30 maggio 2021. Sono stati utilizzati i dati
riferiti alle sezioni della SP177, via Biffi e via Verdi, per le quali il sistema
raccoglie dati per entrambi i sensi di marcia.

A completamento sono stati effettuati conteggi manuali in un giorno feriale
(ora di punta del mattino 8.00-9.00 e della sera 17.00-18.00) presso le
seguenti infersezioni:
e Via Manzoni/ via IV Novembre / SP233 (conteggio manovre di svolta);
e Via XXV Aprile / via | Maggio / via Cremonesi (flussi in ingresso/uscita
dalla rotatoria).

Si riportano a seguire i flussogrammi dei flussi equivalenti monodirezionali e
bidirezionali rilevati lungo la rete stradale principale oggetfto di studio e del
relativo rapporto Flusso/Capacitd. Per la SP177 il sistema di monitoraggio del
traffico restituisce solo il flusso bidirezionale, quindi il flusso della SP177 e stato
rappresentato solo nella figura relativa ai flussi bidirezionali.

Nell'ora di punta serale feriale dello Scenario Aftuale la rete & percorsa da flussi
mediaomente poco elevati.
Riguardo ai flussi attualmente circolanti, valgono queste considerazioni:

o | flussi rilevati sono equiliorati nei due sensi di marcia su tutta la rete
analizzata;
| flussi maggiori si rilevano lungo la SP177 e la SP233, in teritorio di
Mezzago, con circa 800-900 veicoli/ora bidirezionali;
Lungo la SP210 il flusso varia fra 300 e 600 veicoli/ora circa, con valori
maggiori lungo via Manzoni € minori in via Biffi;
Lungo la direttrice nord-sud di via XXV Aprile i flussi sono nell'ordine di
500-600 veicoli/ora;

e Lungo l'asse di collegamento sud fra Sulbiate Superiore e Sulbiate
Inferiore (via IV Novembre / via Cremonesi) i flussi variano tfra 300 e 500
veicoli/ora bidirezionali;

e Invia Verdi, di collegamento tra Sulbiate Superiore e Aicurzio / SP177 il
flusso varia tra 200 e 300 veicoli/ora bidirezionali.

Riguardo al rapporto Flusso / Capacitd, tutta rete stradale ha un rapporto
inferiore a 0,50. Il fratto a maggior saturazione € la SP233, in comune di
Mezzago, con unvalore di 0,37. Atftuaimente, quindi, la rete stradale si Sulbiate
presenta ampi margini di capacita residua lungo lintera rete stradale
comunale.

Nelle figure delle pagine seguenti si riportano i flussogrammi del fraffico
attualmente circolante lungo la rete stradale principale nell'ora di punta serale
del giorno feriale, e il relativo rapporto Flusso/Capacitd. Il rapporto Flusso /
Capacita indica il rapporto tra il flusso veicolare circolante e la capacita
massima di deflusso lungo I'arco stradale.

Il valore di capacita massima di deflusso € stato dedotto dalle caratteristiche
geometriche e plano altimetriche delle sezioni strali tipologiche di ciascun
fratto analizzato.

~ TRM ] TRM Engineering
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LEGENDA

FLUSSOGRMAANA SCENARO ATTUALE
0 - 200 vHoh

s 200 - 400 veicth

s 400 - SO0 veiCH

w— A0 - 800 eiC/h

w200 - 1000 vwsic/h

— 000 « 1200 vesc/h

| 200 - 1900 veich

Figura 2 - Flussogramma veicoli equivalenti monodirezionali — Ora di punta della sera — Scenario Attuale
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LEGENDA

RAPPORTC FLLESONCAPACITA' STENARID ATTUALE
w— (} « .25

o ] 75,100

- > | ()

Figura 3 - Flusso / Capacita veicoli equivalenti monodirezionali — Ora di punta della sera - Scenario Attuale
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LEGENDA
FLLSSOGRAMNA SCENARIO ATTUALE BEAREDONALE)
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s 4000 - 800 wsic/h
w— B0 « 1200 vaiCh
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Figura 4 - Flussogramma veicoli equivalenti bidirezionali - Ora di punta della sera - Scenario Attuale
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LEGENDA
RAFPORIC FLUSSO/CAPACITA' SCENARIO ATTUALE (BCIREDONALE)

y == 0:0.25
«0.25-05

w5075

) 75 105

- | (0

Figura 5 - Flusso / Capacita veicoli equivalenti monodirezionali — Ora di punta della sera - Scenario Attuale
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5 MODALITA’ DI CALCOLO DEI FLUSSI INDOTTI

La valutazione di sostenibilita dei flussi veicolari generati e stata realizzata per
tutti gli Ambiti di Trasformazione e tutti i Piani Attuativi individuati dal PGT.

Per la valutazione di sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di mobilitd, si
e fatto riferimento alle Linee guida dettate dallallegato A del PTCP e pertanto
Si sono assunti i parametri definiti nei seguenti paragrafi.

5.1 DESTINAZIONE RESIDENZIALE

Valgono i seguenti parametri di calcolo:

e 1 residente ogni 50 mq di SL;

e 60% deiresidenti calcolati € atftivo e quindi genera uno spostamento;

e 60% degli attivi utilizza I'auto se e presente, in un raggio di 600 m una
stazione ferroviaria o, ad una distanza di 300 m una linea di forza del
TPL; 80% degli afttivi utilizza I'auto negli altri casi;

e Coefficiente di occupazione delle auto: 1,2 persone/veicolo;

e Oradi punta del mattino 90% spostamenti in uscita e 10% in ingresso;

e Ora di punta della sera 60% spostamenti in uscita e 10% in ingresso.

5.2 DESTINAZIONE TERZIARIA

Valgono i seguenti parametri di calcolo:
e 1 addetto ogni 25 mqg di SL;
e 70% degli affivi utilizza 'auto se & presente, in un raggio di 600 m una
stazione ferroviaria o, ad una distanza di 300 m una linea di forza del

e Per il fraoffico veicolare indotto dalla clientela si fa riferimento alle
tabelle seguenti.

P - Wbtk g i s o i ef icie ) el alavesstars
sl vy (e} | Weminrlt | Baluaty-Drsamica
-1000 [ 0,20 | 0,25
1,083 -5 1300 | o,k | o.14
= 000 I 0,0 I 0,03
Saperirie £ vendita L Iy ogri ey ch s pe e dh i le o slescrlam
mon sl e [ma] W 5 T [
05,000 | 0 | 4,15
SO0LLLD0 | T [ 5,12

v B2 0000 | 01,04 | 0,

5.4 DESTINAZIONE RICETTIVA

Valgono i seguenti parametri di calcolo:

1 cliente ogni 45 mq di SL;

1 auto (clienti) per ogni stanza;

Ora di punta del mattino 50% spostamenti in uscita;
Ora di punta della sera 10% spostamenti in ingresso.

5.5 DESTINAZIONE PRODUTTIVA

Valgono i seguenti parametri di calcolo:

PN LT , S y e 1 addetto ogni 60 mq di SL;
TPL: 90/" deghlomw UT'“ZZ_O Fauto negli altri casi . o Coefficiente di occupazione delle auto: 1,5 persone/veicolo;
o Coefficiente di occupazione delle auto: 1,1 persone/veicolo; « Oradi punta del mattino 80% spostamenti in ingresso;
e Ora di punta del mattino 80% spostamenti in ingresso; «  Ora di punta della sera 50% spostamenti in uscita:
* Oradipunta della sera 50% spostamenti in uscita. e Per il traffico di mezzi pesanti valgono i parametri della tabella
seguente.
5.3 DESTINAZIONE COMMERCIALE
Valgono i seguenti parametri di calcolo: S A S TP i,_,_._.
e 1 addefto ogni 60 mq di SL; Pk | e oy Pl perts (A st |
o Coefficiente di occupazione delle auto: 1 persone/veicolo; ‘:‘J"":t T - T
e Ora di punta del mattino 60% spostamenti in ingresso; o = — a5 e T
e  Orario organizzato su due turni (50% in ingresso la matting); Fmaas | m ra 1 o | o T
LGS TICA m T E 1.0 [T1] L5% a1
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6 VALUTAZIONE DEI FLUSSI INDOTTI DAGLI INTERVENTI PREVISTI

Nel presente capitolo si riportano le possibili tipologie di funzioni ammesse dal
PGT, le caratteristiche principali delle singole aree di intervento previste e la
tabella riassuntiva del calcolo del traffico potenzialmente indotto nell’'ora di
punta mattutina e serale del venerdi e del sabato/domenica.

Per definire la funzione non commerciali piu critica vengono calcolati i valori
di traffico indotto per tutte le possibili alternative ammesse (residenziale,
terziario, ricettivo ed industriale), e poi viene considerata solo la funzione che
prevede il maggior fraffico indotto bidirezionale. Ove ammessa, la funzione
piu critica risulta sempre essere quella terziaria.

Al tfermine del capitolo si riporta una tabella riassuntiva relativa al totale del
traffico indotto dalla totalitd delle aree considerate.,

6.1 TIPOLOGIE DI FUNZIONI AMMESSE DAL PGT

Allart. 7 delle NTA del PGT vengono elencati e descritti i Gruppi Funzionali
omogenei (GF). | GF previsti sono:

e RESIDENZA (GF1);

e  SETTORE SECONDARIO (GF2):

0 (Gf2.1): Atftivita industriali e artigianaili;

0 (Gf2.2): Atftivita artigianale di servizio;

o (Gf2.3): Impianti di distribuzione del carburante;
SETTORE TERZIARIO (GF3):

0 (Gf3.1): Unita immobiliari aventi SL < mq 150;

0 (Gf3.2): Medie attivitd: unitd immobiliari aventi SL = 150 e <
500 ma;
(Gf3.3): Grandi attivita: unitd immobiliari aventi SL >500 ma;
(Gf3.4). Attivita ricettive;
(Gf3.5): Attivitd di magazzinaggio e autotrasporto;
(Gf3.6): Logistica.
ESERCIZI PER LA SOMMINISTRAZIONE DI ALIMENTI E BEVANDE (GF4);
COMMERCIO AL DETTAGLIO (GF5):

o Tipologia V Esercizi di Vicinato: esercizi aventi una superficie di

vendita fino a 150 mq;

O O O O

(0]

(0]

o]

Tipologia M1: Medie Strutture di Livello 1: esercizi con una
superficie di vendita tra 151 e 500 mgq;

Tipologia M2: Medie Strutture di Livello 2: esercizi con una
superficie di vendita tra 501 e 200 mq;

Tipologia M3: Medie Strutture di Livello 3: esercizi con una
superficie di vendita tra 901 e 1500 mq.

ALTRE ATTIVITA TERZIARIE (GF6);
AGRICOLTURA (GF7):

(0]

(Gf7.1): Attivitd del settore primario quali attivitd di coltivazione
dei fondi agricoli, di allevamento, di lavorazione e
conservazione dei prodofti agricoli;

(Gf7.2): Attivitd agrituristiche disciplinate dal Titolo X della L.R.
31/2008 e s.m.i. e dal regolamento regionale di affuazione n.
4/2008 e s.m.i.;

SERVIZI DI VICINATO E D'INTERESSE GENERALE (GF8);

(o]

(0]

(Gf8.1): Edifici destinati a servizi pubblici di vicinato o©
dinteresse e/o di uso generale: assistenza, RSA e asili nido,
scuole obbligo, attrezzature civiche, affrezzature religiose,
caserme e gli edifici dei corpi di polizia, centri sportivi,
parcheggi pluripiano;

(Gf8.2): Edifici per la residenza pubblica o privata:
convenzionata o sovvenzionata, housing sociale.

ATTIVITA' QUATERNARIE (GF9):

(0]

o]

(Gf9.1): Edifici destinati all'istruzione superiore, a musei, gallerie
d'arte, sedi per televisioni e radio;

(Gf9.2): Sedi per nuove attivita "start-up", intendendosi quelle
con afttivitd non classificabili in quelle secondarie e terziarie
precedentemente definite.
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LEGENDA
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Figura 6 - Localizzazione Ambiti di Trasformazione e Piani Attuativi
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Comune di Sulbiate Studio Viabilistico VALUTAZIONE DEI FLUSSI INDOTTI DAGLI INTERVENTI PREVISTI

6.3 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT1

L'Ambito AT1 e collocato a Sulbiate Superiore, fra le vie Manzoni e Carducci. Per 'ambito € prevista una premialitd massima del 15%. Allinterno dellAmbito deve
essere prevista la cessione di minimo 5.000 mq per aree destinate a verde pubblico e piazza. L'accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo via Carducci,
ed eventualmente attraverso nuova viabilitd locale da definire.
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Tabella 1 - Caratteristiche generali ambito AT1
Destinazione 0 Superficie (con ie di i i i abitanti/addetti abitanti/addetti ora di punta i ora iora i ora i ora coe\‘ﬁcle_nte Totale veicoli | Totale veicoli T:gﬂ;;zﬁ:" T:::J.ew;leek;z"
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto veicolo ingresso uscita ingresso uscita
4.946 5.688 50 114 68 mattina 10% 90% 55 46 1.2 5 4 5 41
4.946 5.688 50 114 68 sera 60% 10% 55 46 1.2 27 5 27 5
Terziario 4.946 5.688 25 228 205 mattina 80% 0% 186 1.1 149 0 149 0
4.946 5.688 25 228 205 sera 0% 50% 186 1.1 0 93 0 93
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
con ) 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 6 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
4.946 5.688 45 110 mattina 0% 50% 110 1 0 55 0 55
4.946 5.688 45 110 sera 10% 0% 110 1 i 0 1 0
Produttivo 4.946 5.688 50 114 mattina 80% 0% 76 1.5 61 0 61 0
4.946 5.688 50 114 sera 0% 50% 76 1.5 0 38 0 38
) 4.946 5.688 maffina 9 9 17 17
Produttivo (pesante) 4,946 5.688 sera 9 9 17 17
Tabella 2 - Calcolo traffico indotto Ambito AT1
/-"'7——\
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6.4 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT2

L'Ambito AT2 e collocato a Sulbiate Superiore, ad est di via Biffi. Per 'ambito & prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Biffi, ed eventualmente attraverso nuova viabilita locale da definire.
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Tabella 3 - Caratteristiche generali ambito AT2
Destinazione Superficie (con | § rficie di i i Hi abitanti/addetti abitanti/addetti O CRILE spostamenti ora | spostamenti ora ti ora i ora coelficie.me Totale veicoli | Totale veicoli Toml;:f:;:" Tc;tul_ewzleeit:';)ili
premialité)) vendita permq attivi B punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto velcolo ingresso uscita e?;g_rem q:sc“a
3.046 3.503 50 70 42 mattina 10% 90% 34 28 1.2 3 25 3 25
3.046 3.503 50 70 42 sera 60% 10% 34 28 1.2 17 3 17 3
T 3.046 3.503 25 140 126 mattina 80% Q0% 115 11 92 0 92 1]
3.046 3.503 25 140 126 sera 0% 50% 115 1.1 0 57 1] 57
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 o
754 867 650 60 13 sab mattina 60% Q0% 1 4 0 4 1]
Com 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 6 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
Ricettivo 3.046 3.503 45 68 mattina 0% 50% 68 1 0 34 0 34
3.046 3.503 45 68 sera 10% 0% 68 1 7 0 7 0
Produttivo 3.046 3.503 50 70 mattina 80% 0% 47 1.5 37 0 37 0
3.046 3.503 50 70 sera 0% 50% 47 1.5 0 23 o] 23
Produttivo (pesante) 3.046 3.503 mattina 5 5 1 11
3.046 3.503 sera 5 5 1 n
Tabella 4 - Calcolo traffico indotto Ambito AT2
Y
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VALUTAZIONE DEI FLUSSI INDOTTI DAGLI INTERVENTI PREVISTI

6.5 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT3

L'Ambito AT3 & collocato a Sulbiate Superiore, a nord di via Manzoni. Per 'ambito € prevista una premialitd massima del 15%. Le superfici e le destinazioni d'uso
softo riportate entrano in vigore alla scadenza della convenzione in essere. L'accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo via Manzoni, ed eventuaimente

attraverso nuova viabilitd locale da definire.

n

18 728

sypartoie loms - Slomas oEnmg

T merena - inchen Parmspa bl Toemionals A

I S el
. o e

Ehward] eniio nsedabil 1) &6 15 mo :"f:r " APSICAEE I S s e ot 100 g
d

| Atecen ol Froqie | ¥

Pavheg | pen ezl [

e e e e

Coriraz i i) Brimees

W [F1

¥ dbnis aripanals & e G 2 deruge B aireis sgeis ol getioe atod G paa D Lgs
BETIG s g mi b, pacha b aieEn yoln o prewiE o NG fak o ey fonin G

mEpErETA G FImesRi e, ol pEsoen spncd ] e pescisrrelo ma) copeebla |

Farzonamenio ok & b eondizioed gererad dedls visbdih & Gl ra oo cela Tones;

AR gl Sanicrn Teizians O3 wacues GI35, S

[H= 1

GRS [ochkipramenis Tookogea W & Tipshogs & )

Al ARl rnans SFE

Brazi ch vk @ G rrlecss gens s OFE

At CusiEmane GFE,

(™o T

S ey T S (e b s slnar ey o L rec ikl T vy Fun2onal Oaysned

TV e

wukean ol An T dhalke MTA dol Pang ol Ragoke © non Mzl il Koo a2l aenatod 34 f
Sul oopm )
Tabella 5 - Caratteristiche generali ambito AT3
L P " " " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione S C .(con > di Hi tHi ac i ora di punta spos?u_menﬂ c_:ru spostumer!ﬂ ora nti orf: ora N Toi_ale veicoli | Totale \_lelcoll equivalenti equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto veicolo ingresso uscita ingresso uscita
2.146 2.468 50 49 30 mattina 10% 90% 24 20 1.2 2 18 2 18
2.146 2.468 50 49 30 sera 60% 10% 24 20 1.2 12 2 12 2
T 2.146 2.468 25 99 89 mattina 80% Q0% 81 11 65 0 65 1]
2.146 2.468 25 99 89 sera 0% 50% 81 1.1 0 40 0 40
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 1]
754 867 650 60 13 sab mattina 60% Q0% 1 4 0 4 1]
Commerciale 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 6 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 <) sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
Ricettivo 2.146 2.468 45 48 mattina 0% 50% 48 1 0 24 0 24
2.146 2.468 45 48 sera 10% 0% 48 1 5 0 5 0
Produttivo 2.146 2.468 50 49 mattina 80% 0% 33 1.5 26 0 26 0
2.146 2.468 50 49 sera 0% 50% 33 1.5 0 16 0 16
(pesante) 2.146 2.468 mattina 4 4 7 7
P 2146 2.468 ser 4 4 7 7
Tabella 6 - Calcolo traffico indotto Ambito AT3
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VALUTAZIONE DEI FLUSSI INDOTTI DAGLI INTERVENTI PREVISTI

6.6 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT4

L'Ambito AT4 & collocato a Sulbiate Superiore, a nord di via IV Novembre e del Cimitero comunale. Per lambito € prevista una premialitd massima del 15%.
L'accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo via IV Novembre/via Mattavelli, ed eventualmente attraverso nuova viabilita locale da definire.
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Tabella 7 - Caratteristiche generali ambito AT4
0 =P Tl 0 . I " " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
Eesinczone s premlall‘:g;m vendita d permq " Seicpicecet abnur:f‘:;?deﬂl el puma sp‘::;’: :::I’r:;:"’z s::rsl::“l::cmﬂleo‘;? punla ublltnuz:? pun'u Guf: ° L TOTT:IQSI':SBSI:OII To’ql.:zc‘:':lw'l equwmenﬁ equwalen"
veicolo ingresso uscita
3.013 3.465 50 69 42 mattina 10% 90% 33 28 1.2 3 25 3 25
3.013 3.465 50 69 42 sera 60% 10% 33 28 1.2 17 3 17 3
B 3.013 3.465 25 139 125 mattina 80% 0% 113 1.1 91 0 91 0
3.013 3.465 25 139 125 sera 0% 50% 113 11 0 57 0 57
754 867 650 60 13 ven maffina 60% 0% 1 4 0 4 0
754 867 650 60 13 sab mattina 50% 0% 1 4 0 4 0
con 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 3 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
Ricettivo 3.013 3.465 45 67 mattinat 0% 50% 67 1 0 33 0 33
3.013 3.465 45 67 sera 10% 0% 67 1 7 0 7 0
! 0 0 50 0 mattina 80% 0% 0 1.5 0 0 0 0
Produttivo 0 0 50 0 sera 0% 50% 0 15 0 0 0 0
Produttivo (pesante) 0 0 mattina 0 0 0 0
0 0 sera 0 0 0 0
Tabella 8 — Calcolo traffico indotto Ambito AT4
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6.7 AMBITO DI TRASFORMAZIONE ATS

L'Ambito AT5 e collocato a Sulbiate Superiore, tra via Biffi e via Mascagni. Per l'ambito & prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale

dovrebbe avvenire lungo via Biffi / via Mascagni, ed eventualmente attraverso nuova viabilitd locale da definire.

Tiatl QAN BICpaR Farmea Liieie

TH 40 PRirwabata TR ks
Bersa ckd Fridia
=~mofesE) perirenank

}
| 1=l

| 18 6B ey

| T 10 me [1megd 3 i

Diesttinaazion dusa arymeiss

Destinazicrn prinapak: 51 T0PE SECINOARTS 2
Sativme Tonoro GF3

7

=Fa

FS fess cosa v E i Thpohocen oo Tipokogs k1 NE

Alre aileald Erzoie GFE
Ecidica castnali a semviri pobiséo di vorak
Araala Oisedresia SRR

S T o A T T

alf A T ooielle WTA del P

1 B{HA

1 ey peEnemke 51

SO S e s T Eol g tuths le cessiranoni o usa nesden ne Enogsge Fusnansl | Cmiog e
dails AEgrids = non renaonad hin e desanne ey ghrmesse o

Tabella 9 - Caratteristiche generali ambito ATS

FiTar it o . 0 " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione {i C .(con 4 di i i ac i oraldi punta sposm_menﬂ c_)ru spostamer!ﬂ ora nti orf: ora N Toi_ale veicoli | Totale \_lelcoll equivaleni equivalonti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto veicolo ingresso uscita ingresso uscita
0 0 50 0 0 mattina 10% 90% 0 0 1.2 0 0 0 0
0 0 50 0 0 sera 60% 10% 0 0 1.2 0 0 0 0
T " 8.503 9.778 25 391 352 mattina 80% Q0% 320 11 256 0 256 0
8.503 9.778 25 391 352 sera 0% 50% 320 1.1 0 160 0 160
1.797 2.067 1.550 60 30 ven mattina 60% 0% 1 9 0 9 0
1.797 2.067 1.550 60 30 sab mattina 60% Q0% 1 9 0 9 1]
Commerciale 899 1.033 775 60 15 ven sera alim 60% 40% 93 62 93 62
899 1.033 775 60 15 ven sera no alim 60% 40% 42 28 42 28
899 1.033 775 60 15 sab sera alim 60% 40% 116 78 116 78
899 1.033 775 60 15 sab sera no alim 60% 40% 70 47 70 47
Ricettivo 8.503 9.778 45 189 mattina 0% 50% 189 1 0 94 0 94
8.503 9.778 45 189 sera 10% 0% 189 1 19 0 19 0
Produttivo 8.503 9.778 50 196 mattina 80% 0% 130 1.5 104 0 104 0
8.503 9.778 50 196 sera 0% 50% 130 1.5 0 65 0 65
(pesante) 8.503 9.778 mattina 15 15 29 29
8.503 9.778 sera 15 15 29 29
Tabella 10 - Calcolo traffico indotto Ambito AT5
77 TRM
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6.8 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT6A E AT6B

L'Ambito ATé e collocato a Sulbiate Superiore, ad est di via Biffi. Per 'ambito & prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Rossini, ed eventualmente attraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 11 - Caratteristiche generali ambito AT6A e AT6B
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Destinazione superficie | StPerficie (con | Superficie di | abitantiaddetti | o abitantiaddetti | . o o |spostamenti ora|spostamenti ora | spostament ora |spostamenti ora ;::;f:‘z:::‘ee Totale veicoll | Totale veicol T::’Ji::z‘;:" ':z’dlev;f;:"
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto " ingresso uscita N »
veicolo ingresso uscita
0 0 50 0 0 mattina 10% 90% 0 0 1.2 0 0 0 0
0 0 50 0 0 sera 60% 10%. 0 0 1.2 0 0 0 0
Terziario 19.963 22957 25 918 826 mattina 80% 0% 751 1.1 601 0 601 1]
19.963 22.957 25 918 826 sera 0% 50% 751 1.1 0 376 0 376
1.797 2.067 1.550 60 30 ven mattina 60% Q0% 1 9 0 9 1]
1.797 2.067 1.550 60 30 sab mattina 60% 0% 1 9 0 9 1]
Con 899 1.033 775 60 15 ven sera alim 60% 40% 93 62 93 62
899 1.033 775 60 15 ven sera no alim 60% 40% 42 28 42 28
899 1.033 775 60 15 sab sera alim 60% 40% 116 78 116 78
899 1.033 775 60 15 sab sera no alim 60% 40% 70 47 70 47
19.963 22.957 45 444 mattina 0% 50% 444 1 0 222 0 222
19.963 22.957 45 444 sera 10% 0% 444 1 44 0 44 0
Produttivo 19.963 22.957 50 459 mattina 80% Q0% 306 1.5 245 0 245 0
19.963 22.957 50 459 sera 0% 50% 306 1.5 0 153 0 153
: 19.963 22957 mattina 34 34 69 69
Produttivo (pesante) 19.963 22957 sera 34 34 9 9

Tabella 12 - Calcolo traffico indotto Ambito AT6A e AT6B
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6.9 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT7

L'Ambito AT7 & collocato a Sulbiate inferiore, in via | Maggio. La funzione d’'uso dell'ex PE14 risulta essere solo residenziale. L'ambito € gia parzialmente atfuato. Ad
0ggi sono stati realizzati volumi per 2.715 mc, e sono ancora da redlizzare 4.585 mc. Si stima tuttavia, cautelativamente, che tutta la superficie sia ancora da
redlizzare e venga pienamente sfruttata anche la premialita del 15%. L'accesso dlla rete stradale dovreblbe avvenire lungo via | Maggio, ed eventualmente
attraverso nuova viabilitd da definire.
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Tabella 13 - Caratteristiche generali Ambito AT7
superficie (col ie di i bitanti/addetti CEmERIE CEREIE o o coefficiente Totale veicoli | Totale veicoli Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione (con | ' abitanti/addetti abitantiar ! ora dipunta  |POstamenti orajsposiamenti ora i ora ra ale veicoll | Totale veicoll | o, ivalenti | equivalenti
premialita)) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto ingresso uscita
veicolo ingresso uscita
2.433 2.798 50 56 34 mattina 10% 90% 27 22 1.2 2 20 2 20
2.433 2.798 50 56 34 sera 60% 10% 27 22 1.2 13 2 13 2
Terziario 0 0 25 0 0 mattina 80% 0% 0 11 0 0 1] 1]
0 0 25 0 0 sera 0% 50% 0 1.1 0 0 1] 0
0 0 0 60 0 ven mattina 60% 0% 1 0 0 o 0
0 0 0 60 0 sab mattina 60% 0% 1 0 0 0 0
c 0 0 0 60 0 ven sera alim 60% 40% 0 0 0 0
o 0 0 0 60 0 ven serd no alim 60% 40% 0 0 0 0
0 0 0 60 0 sab sera alim 60% 40% 0 0 0 0
0 0 0 60 0 sab sera no alim 60% 40% 0 0 0 0
Ricettivo 0 0 45 0 mattina 0% 50% 0 1 0 0 0 0
0 0 45 0 sera 10% 0% 0 1 0 0 0 0
" 0 0 50 0 mattina 80% 0% 0 1.5 0 0 0 0
Produttivo 0 0 50 0 sera 0% 50% 0 15 0 0 0 0
. 0 0 mattina 0 0 0 0
Produttivo (pesante) 0 0 sora 0 0 0 0
Tabella 14 - Calcolo traffico indotto Ambito AT7
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6.10 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT8

L'Ambito AT8 & collocato a Sulbiate Inferiore, ad ovest della SP177 Per 'ambito € prevista una premialitd massima del 15%. Nell'ex PE19 si indicava la possibilita di
insediare al massimo due strutture da 400 mqg di SV, e che la superficie restante doveva essere a destinazione terziaria o ricettiva. L'accesso alla rete stradale
dovrebbe avvenire lungo la SP177, o eventualmente attraverso nuova viabilitd da definire.
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Tabella 15 - Caratteristiche generali Ambito AT8

SiTer ot o P » " " » " " " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione C .(con > di Hi . " tHi ac i ora di punta spos?u_menﬂ c_:ru spostumer!ﬂ ora nti orf: ora N Toi_ale veicoli | Totale \_lelcoll equivalenti equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto veicolo ingresso uscita ingresso uscita
0 0 50 0 0 mattina 10% 90% 0 0 1.2 0 0 0 0
0 0 50 0 0 sera 60% 10% 0 0 1.2 0 0 0 0
Tarinri 19.150 22.023 25 881 793 mattina 80% Q0% 721 11 577 0 577 1]
19.150 22.023 25 881 793 sera 0% 50% 721 1.1 0 360 0 360
928 1.067 800 60 15 ven mattina 60% 0% 1 5 0 5 1]
928 1.067 800 60 15 sab mattina 60% Q0% 1 5 0 5 1]
Commerciale 464 533 400 60 8 ven sera alim 60% 40% 48 32 48 32
464 533 400 60 8 ven sera no alim 60% 40% 22 14 22 14
464 533 400 60 8 sab sera alim 60% 40% 60 40 60 40
464 533 400 60 8 sab sera no alim 60% 40% 36 24 36 24
Ricettivo 19.150 22.023 45 426 mattina 0% 50% 426 1 0 213 o 213
19.150 22.023 45 426 sera 10% 0% 426 1 43 0 43 0
" 0 0 50 0 mattina 80% 0% 0 1.5 0 0 0 0
Produttivo 0 0 50 0 ser 0% 50% 0 15 0 0 0 0
(pesante) 0 0 mattina 0 0 0 0
P 0 0 ser 0 0 0 0
Tabella 16 - Calcolo traffico indotto Ambito AT8
/-"'7—-—\
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6.11 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT9

L'’Ambito AT9 e collocato a Sulbiate Inferiore, a nord di via del Lavoro. Per I'ambito e prevista una premialitd massima del 15%. Nell'ex PE20 si indicava la possibilita
di insediare solo aree produttive. L'accesso dlla rete stradale dovrebloe avvenire lungo via del Lavoro, o eventualmente attraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 17 - Caratteristiche generali Ambito AT9

coefficiente Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione Superficie Supemtlzle.(t‘:on Superﬂc_le di | abitantiaddetti abitanti/addetti ablfantl/f:f:ldeﬂl ora di punta sposm_menﬂ or:: spostumer}ﬂ ora spoﬂamer_\il or_u spostamenti ora CeEREHED Tof_ule veicoli | Totale \_/elcoll el ol
premialita) vendita permgq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto e ingresso uscita - uscita
0 0 50 0 0 mattina 10% 90% 0 0 1.2 0 0 0 0
0 0 50 0 0 sera 60% 10%. 0 0 1.2 0 0 0 0
Terziario 0 0 25 0 0 mattina 80% 0% 0 1.1 0 0 1] 1]
0 0 25 0 0 sera 0% 50% 0 11 0 0 0 0
0 0 0 60 0 ven mattina 60% 0% 1 0 0 0 0
0 0 0 60 0 sab mattina 60% 0% 1 0 0 1] 1]
Con 0 0 0 60 0 ven sera alim 60% 40% 0 0 0 1]
0 0 0 60 0 ven sera no alim 60% 40% 0 0 0 0
0 0 0 60 0 sab sera alim 60% 40% 0 0 0 0
0 0 0 60 0 sab sera no alim 60% 40% 0 0 0 0
0 0 45 0 mattina 0% 50% 0 1 0 0 1] o
0 0 45 0 sera 10% 0% 0 1 0 0 o 0
Produttivo 34.010 39.112 50 782 mattina 80% Q0% 521 1.5 1 0 a7 0
34.010 39.112 50 782 sera 0% 50% 521 1.5 0 261 0 261
. 34.010 39.112 mattina 59 59 nz nz
Produttivo (pesante) 34010 39112 sera 59 59 17 17
Tabella 18 — Calcolo traffico indotto Ambito AT9
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6.12 AMBITO DI TRASFORMAZIONE AT10

L'Ambito AT10 e collocato a Sulbiate Superiore, a est di via Biffi. Per 'ambito & prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Rossini, 0 eventualmente atftraverso nuova viabilita da definire
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Tabella 19 - Caratteristiche generali Ambito AT10
a . . . . . " " " " " " coefficiente L .| Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione Supefficie (?on di | abitar tti abitantiaddetti abitanti/addetti ora di punta spostamenti ora [ spostamenti ora | spostamenti ora fi ora r Totale veicoli | Totale veicoli equivalenti equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto - ingresso uscita . :
veicolo ingresso uscita

646 743 50 15 9 mattina 10% 90% 7 6 1,2 1 5 1 5

646 743 50 15 9 sera 60% 10% 7 6 1, 4 1 4 1

Teriario 646 743 25 30 27 mattina 80% 0% 24 1.1 19 0 19 0
646 743 25 30 27 sera 0% 50% 24 1.1 0 12 0 12

754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 0

754 867 650 60 13 sdb mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
c 377 433 325 60 6 ven sera dlim 60% 40% 39 26 39 26
el 377 433 325 60 6 ven sera no diim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20

Ricettivo 646 743 45 14 mattina 0% 50% 14 1 0 7 0 7
646 743 45 14 sera 10% 0% 14 1 1 0 1 0

! 0 0 50 0 mattina 80% 0% 0 0 0 0 0
Produttivo 0 0 50 0 sera 0% 50% 0 0 0 0 0

. 0 0 mattina 0 0 0 0
Produttivo (pesante) 0 0 sora 0 0 0 0

Tabella 20 - Calcolo traffico indotto Ambito AT10
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6.13 PIANO ATTUATIVO PAC1

L'Area PAC1 e collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via Alighieri. Per I'area e prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Alighieri, o eventualmente aftraverso nuova viabilitd da definire.

(o Chiamrmtar prrscetiPwrmrmatn Harieie

{ fupertiaa Temiorsle - 57 2T mi
| Eupertas Londa - SLmas 11080 g
| T mmmo = o Pamsicdch Tart oeale Ak
| B3 s %
: AptEnt Taonac ingedisbdl 1 50 1S me f;'?ﬂnauga e
{ ARz del Fronts 25 m
| Parchagy parsnsrzial 1m0 ma [mg3 3 mgl
|
B :
| Dustinarion duso smrmsse
| ™ &,
| " - Aiterid ded Settora Teszano 373 jesduss SE3 5, GFAG
| R
| % OF5 jmsthsvamarts Tipciogm ¥ = Tipokagia M1,
| ™ Aitre mhrakd berz e GE 0
N Sany o divicnaho & d riesass pananls GFE
| o Altaid Cuosbemieee 305
|
|

B eaprelsnmants sadiiess s e dashmarion 3'uso nestenl e Oinspp | Funiongh Cencopersd
noCEBF At T dele NTA dal Piann oele Reqgoa a non marmarsll i@ B desremond ammessa o

| & sopna T L l
Tabella 21 - Caratteristiche generali area PAC1
- L P ! I . ! . . K coefficiente - [ Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione Superficie (e el | abitantijaddetti ClEmEE L] ora di punta ora ora ora 91| occupazione | 101l veicoli | Totale veicoli | *o o iy gienti | equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto ) ingresso uscita . "
veicolo ingresso uscita
346 398 50 ] 5 matting 10% 90% 4 3 1.2 0 3 0 3
346 398 50 8 5 seral 60% 10% 4 3 1.2 2 0 2 0
Terziario 346 398 25 6 14 matting 80% 0% 13 11 10 0 10 0
346 398 25 16 14 sera 0% 50% 13 1 0 7 0 7
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 a [}
754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 o
con 377 433 325 60 6 ven sera dim 50% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 6 ven serd no alim 60% 0% 8 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 50% 40% 29 33 29 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
346 398 5 8 matting 0% 50% 8 1 0 4 0 4
346 398 45 8 sera 10% 0% 8 1 1 0 1 0
! 0 0 50 0 matting 80% 0% 0 1.5 0 0 0 0
Produttivo 0 0 50 0 sera 0% 50% 0 5 0 0 0 0
(pesante) 0 0 mattina 0 0 0 0
0 0 sera 0 0 0 0
Tabella 22 - Calcolo traffico indotto area PAC1
777 TRM
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6.14 PIANO ATTUATIVO PAC2

L'Area PAC2 e collocata a Sulbiate Inferiore, a ovest di via Piave. Per 'area € prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Piave, o eventualmente attraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 23 - Caratteristiche generali area PAC2
coefficiente Totale veicoli | Totale veicoli
Si
o = ol > _(con L > di i abitanti/addetti abllantl/_afidem CEEETE P _uuuu?ra | ._...oru P ||u|.|||0r.d ti ora e e Tol_ule veicoli | Totale \_/slcoll equivalenti | equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto . ingresso uscita ) :
veicolo ingresso uscita
226 260 50 5 3 mattina 10% 90% 2 2 1.2 0 2 0 2
226 260 50 5 3 sera 60% 10% 2 2 1,2 1 0 1 0
226 260 25 10 9 mattina 80% 0% 9 i 7 0 7 0
226 260 25 10 9 sera 0% 50% 9 11 0 4 [} 4
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
c 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
omr 377 433 325 40 3 ven sera no dlim 60% 40% 8 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 40 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
Riceftivo 226 260 45 5 mattina 0% 50% 5 1 0 3 0 3
226 260 45 5 sera 10% 0% 5 1 1 0 1 0
Produttivo 0 0 50 0 mattina 80% 0% 0 1.5 0 0 0 0
0 0 50 0 sera 0% 50% 0 15 0 0 0 0
. 0 0 mattina 0 0 0 0
Produttivo 0 0 sera 0 0 0 0
Tabella 24 - Calcolo traffico indotto area PAC2
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6.15 PIANO ATTUATIVO PAR1

L'Area PAR1 e collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via Verdi. Per 'area € prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Verdi / via Valfredda, o eventualmente atfraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 25 - Caratteristiche generali area PAR1
B = Suberfi rficie (con | St di i abitanti/addetti abitanti/addetti ora di punta spostamenti ora ora [sp nenti ora ti ora coemmeni: Totale veicoli | Totale veicoli TZ':J::I:";:" T‘;:’Jeh,:z::"
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti punta auto veicolo ingresso uscita e e

646 743 50 15 9 mattina 10% 90% 7 6 1.2 1 5 1 5

646 743 50 15 9 sera 0% 10% 7 6 1.2 4 1 4 1

646 743 25 30 27 mattina 80% 0% 24 1.1 19 0 19 0
646 743 25 30 27 sera 0% 50% 24 1.1 0 12 0 12

754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 0

754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
e 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
omt 377 433 325 40 6 ven serd no aim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20

Ricettivo 646 743 45 14 mattina 0% 50% 14 1 0 7 0 7
646 743 45 14 sera 10% 0% 14 1 1 0 1 0

Produttivo 646 743 50 15 mattina 80% 0% 10 1.5 8 0 8 0
646 743 50 15 sera 0% 50% 10 15 0 5 0 5

. 646 743 mattina 1 1 2 2
Produttivo 646 743 sera 1 1 2 2

Tabella 26 - Calcolo traffico indotto area PAR1
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6.16 PIANO ATTUATIVO PAR2

L'Area PAR2 e collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via Verdi. Per I'area & prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe
avvenire lungo via Filanda / via IV Novemlbre, o eventualmente atftraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 27 - Caratteristiche generali area PAR2
o L L " " " " " " " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
peltigasce remial'n(:on vendita o erm GRS ub"m:r'i::dem SR B it Ingressi % | puntal usctte % | punta abltonti | - punta auto. ] To,ioler:s: o Tml:c‘ilt(:wl GO || CIREtL]
= ) (et HAEI (e (X (X veicolo n9 u ingresso uscita

246 283 50 6 3 mattina 10% 90% 3 2 1.2 0 2 0 2

246 283 50 b 3 sera 60% 10% 3 2 1.2 1 0 1 o]

Terziario 246 283 25 11 10 mattina 80% 0% 9 1.1 7 0 7 0

246 283 25 [ 0 sera 0% 50% 9 1 0 5 0 5

754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 0

754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 0

con 377 433 325 60 6 ven sera dim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 40 ) ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12

377 433 325 60 6 b sera alim 60% 40% 29 33 29 33

377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20

246 283 45 5 mattina 0% 50% 5 0 3 ] 3

246 283 5 5 sera 10% 0% 5 1 0 1 0

246 283 50 6 matting 80% 0% 4 1.5 3 0 3 0

Produttivo 246 283 50 6 sera 0% 50% 7] 5 0 2 0 2

. 246 283 mattina 0 0 1 1
Produttivo (pesante) 206 283 sera 0 0 7 7

Tabella 28 - Calcolo traffico indotto area PAR2
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6.17 PIANO ATTUATIVO PAR3

L'Area PAR3 & collocata a Sulbiate Superiore, in via Filanda. Per 'area e prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire
lungo via Filanda, o eventualmente aftraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 29 - Caratteristiche generali area PAR3

S iTer it i S q M q " " " " coefficiente L .. | Totale veicoli | Totale veicoli
Destinazione (con di Hi abitanti/addetti abitanti/addetti ora di punta ora ora ora ora N Totale veicoli | Totale veicoli equivalenti | equivalenti
premialita) vendita permq attivi punta ingressi % | punta uscite % | punta abitanti | punta auto o ingresso uscita ingresso uscita

2.296 2.641 50 53 32 mattina 10% 90% 25 21 1.2 2 19 2 19

2.296 2.641 50 53 32 sera 60% 10% 25 21 1.2 13 2 13 2

2.296 2.641 25 106 95 mattina 80% 0% 86 11 69 0 69 1]

2.296 2.641 25 106 95 sera 0% 50% 86 1.1 0 43 0 43

754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 4 0 4 0

754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 4 0 4 0

377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26

377 433 325 60 6 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12

377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 6 sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20

Ricettivo 2.296 2.641 45 51 mattina 0% 50% 51 0 26 0 26
2.296 2.641 45 51 sera 10% 0% 51 5 0 5 0

P " 2.296 2.641 50 53 mattina 80% 0% 35 1.5 28 0 28 0
uttivo 2.296 2.641 50 53 sera 0% 50% 35 1.5 0 18 0 18
(pesante) 2.296 2.641 mattina 4 4 8 8

P 2.296 2641 sera 4 4 8 8

Tabella 30 - Calcolo traffico indotto area PAR3
/"7-“
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6.18 PIANO ATTUATIVO PAR4

L'Area PAR4 e collocata in localitd Cascina Ca, in via Cappelletta. Per 'area e prevista una premialitd massima del 15%. L'accesso alla rete stradale dovrebbe

avvenire lungo via Cappelletta, o eventualmente attraverso nuova viabilita da definire.
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Tabella 31 - Caratteristiche generali area PAR4
e . " coefficiente Totale veicoli | Totale veicoli
Desinceon remiali'(gon vendita . erm ™| abiantiaddett Ob"u::z;?dem oradipunta | e % | punta usolte % | punta abitanti | punta auto. ; To*ialer:;fou To*al:c‘iltzlco“ equivalentl | equivalenti
P ) permq puntaing pu o | Pu pu veicolo ng| u ingresso uscita
1.246 1.433 50 29 17 mattina 10% 90% 14 11 1.2 1 10 1 10
1.246 1.433 50 29 17 sera 60% 10% 14 11 1.2 7 1 7 1
o 1.246 1.433 25 57 52 mattina 80% 0% 47 1.1 38 0 38 0
1.246 1.433 25 57 52 sera 0% 50% 47 1.1 0 23 0 23
754 867 650 60 13 ven mattina 60% 0% 1 4 0 4 1]
754 867 650 60 13 sab mattina 60% 0% 1 4 0 4 0
Commerciale 377 433 325 60 6 ven sera alim 60% 40% 39 26 39 26
377 433 325 60 6 ven sera no alim 60% 40% 18 12 18 12
377 433 325 60 6 sab sera alim 60% 40% 49 33 49 33
377 433 325 60 <) sab sera no alim 60% 40% 29 20 29 20
1.246 1.433 45 28 mattina 0% 50% 28 1 0 14 0 14
Ricettivo 1.046 1.433 5 28 sera 10% 0% 28 1 3 0 3 0
Produttivo 1.246 1.433 50 29 mattina 80% 0% 19 1.5 15 0 15 0
1.246 1.433 50 29 sera 0% 50% 19 1.5 0 10 0 10
Produttivo (pesante) 1.246 1.433 mattina 2 2 4 4
' P 1.046 1.433 sera 2 2 2 2
Tabella 32 - Calcolo traffico indotto area PAR4
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6.19 TABELLA RIASSUNTIVA DEL TRAFFICO INDOTTO DALLE AREE DI INTERVENTO PREVISTE

Siriportano a seguire le tabelle riassuntive relative al traffico indotto considerato per le valutazioni esposte nei paragrafi a seguire. |l traffico indotto e stato definito

per le ore di punta mattutina e serale del venerdi e del sabato, per singole aree e per tipologia di destinazione d'uso (commerciale, altre funzioni).

- Toialf;- veicqli Totale veicoli Toialf;- veicc?li Toialf;- veicc?li
Area Funzione SL max SL ma?( (??n Supemc?le di equwa_lenh equivalenti equwa_lenh equwa_lenh
premialita) vendita mqfhnq sera (venerdi) mattina mattina
(venerdi) (sabato) (sabato)
ATl e fuon |04 5665 o 153 187 R 153
A2 ﬁr@?ﬁzﬁ?ﬁ 3.705:!6 3?253 6?0 95 162 27 144
e e inon | 2.146 ics = co 136 20 140
AT4 chnrgr?fnr;frf 3.705 14 3 3?225 6?0 24 151 26 144
5 ‘e unon | 503 2776 L0 265 385 7 %0
AT6 chtrn;Tuenr;oorlﬂe 1]9; .799673 222996577 ] '?50 610 600 159 404
AT7 Cc;)nrrgr?ﬁzcu?rlf 2.4(1]33 2.398 ? 22 16 22 16
AT8 e fuwon | To.150 35050 = 561 476 149 250
AT chnrgr?fnr;frf 34.%1 0 39.2 12 (.] 652 495 163 124
ATIO C(;)mrgrﬁzcgrf Zig 3% 6?0 23 106 9 133
e funson |46 % o0 14 101 6 132
Ccfltrrgr?fr:zcu?rf ;gg 223 6?0 1 99 5 131
e fuwore |66 7 o2 23 106 ) 133
e tmon | a6 253 2 " o : ”
Cgtrrgr?uenrz?g? 2.7;;16 2?21 ] 6?0 73 137 21 141
Cgtrn;Tﬁ;gie 1.725;16 1?2373 6?0 4 118 13 136

Tabella 33 - Riepilogo traffico indotto dalle nuove aree di intervento
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Totale veicoli

Totale veicoli

Totale veicoli

e Totale veicoli Totale veicoli Totale veicoli Totale veicoli ) i X i . . Totale veicoli
. SL max (con Supefficie di . N . . N . . . R . equivalenti equivalenti equivalenti sera . .
Funzione SL max S ) equivalenti mattina | equivalenti mattina | equivalenti sera | equivalenti sera L . 5 3 equivalenti sera
premialita) vendita . 5 . 5 . 5 3 + |mattina ingresso| mattina uscita ingresso B
ingresso (venerdi) uscita (venerdi) ingresso (venerdi) | uscita (venerdi) uscita (sabato)
(sabato) (sabato) (sabato)
commerciale 12.812 14.733 11.050 64 0 961 641 64 0 1.326 884
altre funzioni 102.866 118.296 0 2.537 137 131 1.630 636 49 43 409
TOTALE 115.678 133.030 11.050 2.601 137 1.092 2.271 700 49 1.369 1.293

Dal momento che:
o il traffico attualmente circolante sulla rete stradale nelle ore di punta del sabato & minore rispetto a quello del venerdi;
¢ |l traffico indotto il sabato & minore a quello del venerdi;
e il traffico indotto nell'ora di punta del venerdi sera € maggiore di quello del venerdi mattina.

Tabella 34 - Riepilogo traffico indotto dalle nuove aree di intervento

Le analisi sulla sostenibilita del traffico verranno effettuate per la sola ora di punta del venerdi sera.

TTIRY
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7  DISTRIBUZIONE DEI FLUSSI INDOTTI SULLA RETE

| flussi potenzialmente indotti dalle nuove funzioni sono stati distribuiti lungo la viabilitd principale. L'entitd dei flussi attribuita ad ogni direttrice € stata calcolata sulla
base della popolazione residente e della distanza dei comuni posti entro un raggio di 10 km in linea d'aria dal centro di Sulbiate. L'area e stata suddivisa
successivamente in quattro sub-aree, al fine di attribuire un peso alle diverse direttrici della rete stradale comunale.
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Figura 7 — Bacino di distribuzione dei flussi indotti sul territorio

Le aree di frasformazione sono state raggruppate in quattro macro-zone:
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Sulbiate Superiore;

Sulbiate inferiore;

SP177;

Area intfermedia tra Sulbiate Superiore e Inferiore (zona Cimitero).

Il percorso in ingresso e in uscita da ciascuna macro zona € stato quindi determinato sulla base delle caratteristiche infrastrutturali e del percorso piu veloce.
Siriporta a sequire il flussogramma complessivo del traffico indotto sulla rete dalle aree di intervento previste.

LEGENDA

FLLUSSOGRAMMA TRAFFICO INDOTIO
U-2 Ll ‘l‘:‘.‘."
- 203 . 400 veich
w— 0K - 0 veltoh
w— 0N RO AT
w— 00 - 1000 vaon
— 000 - 1200 o

— 000 1900 vech

Figura 8 — Flussogramma veicoli equivalenti — Ora di punta della sera - Flusso aggiuntivo indotto
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8 VALUTAZIONE DELL'IMPATTO DEI FLUSSI INDOTTI SULLA RETE

Il traffico dello scenario di progetto € determinato dalla sormma tra il traffico
attualmente circolante sulla rete e quello potenzialmente indotto dalle aree
di intervento, come precedentemente calcolato.

Come gid indicato nel Capitolo 2, la rete stradale di progetto coincide in via
cautelativa con la rete atftuale.

In particolare, non e stata considerata la previsione di viabilitdl tra via Manzoni
e via Biffi, prevista per agevolare il fransito dei mezzi pesanti nella zona nord
del comune. Qualora tale collegamento venisse redlizzato, porterebbe
inevitabilmente vantaggi al fraffico pesante circolante nonché effetti positivi
sulla ridistribuzione del traffico tra via Manzoni e via Biffi, Adottando un
approccio cautelativo. si considera quindi la situazione infrastrutturale
attuale, maggiormente penalizzante rispetto a quella prevista

Resta quindi invariata anche la capacita di deflusso dei singoli archi stradali,
in gquanto non si considerano eventuadli interventi di potenziamento puntuale
lungo gli archi stradali o intersezioni.

A seguito del completamento delle aree di intervento valgono le seguenti
considerazioni:

e Anche nello Scenario di Infervento i volumi di traffico circolante sulla
rete stradale principale rimangono abbastanza equilibrati nei due
sensi di marcia;

e |aSP177 e la SP233 restano le strade maggiormente trafficate: i flussi
bidirezionali orari varieranno tra 1.200 e 1.600 veicoli/ora bidirezionali
sulla SP177 e tra 1.400 e 1.500 veicoli/ora bidirezionali sulla SP233;

e il tratto extrauroano di via XXV aprile avrd flussi nell'ordine di 1.500-
1.600 veicoli/ora bidirezionali;

e sulla SP210 il flusso varierd tra 900 e 1.000 veicoli/ora bidirezionali;

e sullasse IV Novembre / Cremonesi varierd tra 800 e 1.200 veicoli/ora
bidirezionali;

e suvia Verdi sard di poco inferiore a 1.000 veicoli/ora bidirezionali,

Il rapporto Flusso / Capacita nello Scenario di Intervento risulta quasi ovunque
superiore allo 0,25 (eccetto in via | Maggio) ed inferiore a 0,75. L'unica trafta
con un valore superiore a 0,75 ¢ il trafto esterno al centro abitato di via XXV
Aprile, con un valore bidirezionale di 0,76. Anche analizzando i valori

Flusso/capacita per le singole direzioni di marcia i risultati sono simili a quanto
calcolato per il totale bidirezionale. In considerazione degli ampi margini di
capacita residua dello scenario analizzato, si ritiene che gli incrementi di
flusso non sono tali da poter pregiudicare la funzionalita della rete.
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LEGENDA
FULSSOGRAMMA SCENARIO INTERVENTO BLAREDONALE)
0 - 400 veioh

e 400 - 800 veic/h
w—— GO0 - 1200 vic/h
we | 200 - 1600 vech
| 00 - 2000 yeich
— D00 - 2400 veEch

— 0 A0 - 3800 velch

Figura 9 - Flussogramma veicoli equivalenti bidirezionali - Ora di punta della sera - Scenario di Intervento
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Comune di Sulbiate

LEGENDA
Y RAPPORRD ALUSSOYCARPACTA' SCTENARIO INTERVENTO BCAREDONALE)
w— 0~ 0.25
~025-05
f ‘:."..l . 375

— 751,00

/

-

Figura 10 - Flusso / Capacita veicoli equivalenti bidirezionali — Ora di punta della sera — Scenario di Intervento
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LEGENDA

0 - 200 veich
w200 - 400 velcth
w400 - 600 veicn
w— 400 - 800 veloth
w00 - 1000 yeich
1000 - 1200 veic/n
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Figura 11 - Flussogramma veicoli equivalenti monodirezionali - Ora di punta della sera — Scenario di Intervento
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LEGENDA

RAPRORTO FLUSSCYCAPACITA' SCENARID INTERVENTO
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9 CONCLUSIONI

Nel presente documento € stata analizzata la sostenibilitd dei carichi
urbanistici sulla rete di mobilitd sulla base delle indicazioni dell'Allegato A del
PTCP di Monza e Brianza.

Sono stati quindi utilizzati dati di traffico raccolti nel corso del mese di
maggio/giugno 2021 framite il sistema di videosorvedlianza del Comune di
Sulbiate e tramite appositi conteggi veicolari alle intersezioni poste lungo la
rete stradale principale.

Affualmente la rete stradale principale risulta poco trafficata, con ampi
margini di capacita residua. Il massimo rapporto Flusso/Capacitd risulta essere
di0,37.

Per quanto riguarda le aree di intervento sono stati considerati tutti gli Ambiti
di Intervento e i Piani Attuativi previsti dal PGT, valutandone il potenziale flusso
veicolare indotto secondo i parametri contenuti nell’Allegato A del PTCP di
Monza e Brianza. Coerentemente con le indicazioni del suddetto Allegato A,
sono state verificate le condizioni potenziadlmente maggiormente critiche,
considerando quindi il mix funzionale ammissibile che generasse il maggior
fraffico indotto, considerando tutte le eventuali volumetrie premiali, senza
riduzioni dei volumi per fenomeni quali il “cross-visit”’, e considerando per tutte
le aree I'assenza di linee di forza del Trasporto Pubblico.

Le analisi relative allimpatto viabilistico sono state concentrate nellora di
punta serale del venerdi, che & risultata essere quella in cui i volumi circolanti
sono maggiori sia nello scenario attuale che come traffico indotto dalle nuove
funzioni.

Il traffico indotto € stato distribuito sulla rete sulla base di un bacino di analisi
relativo al territorio circostante al Comune di Sulbiate.

Adottando un approccio cautelativo. E stata considerata la situazione
infrastrutturale attuale, maggiormente penalizzante rispetto a quella
prevista.

Nello scenario di intervento il carico veicolare aggiuntivo comporta un
incremento dei flussi circolanti sulla rete, ma su tutti gli archi stradali si
mantiene un buon livello di servizio, con adeguate riserve di capacita

residua non utilizzata. Su quasi tufta la rete il rapporto flusso capacita risulta
essere inferiore a 0,75, ad eccezione di un singolo arco (frafto di via XX Aprile
a sud della rotatoria con via | Maggio / via Cremonesi), che presenta un valore
di0,76.

Considerando tutti i criteri ampiamente cautelativi adottati per il calcolo e
la distribuzione dei flussi, & possibile affermare che, la rete stradale attuale
€ in grado di accogliere tutto il traffico potenzialmente indotto dalle nuove
funzioni. Qualora il mix funzionale sia maggiormente equilibrato e vengano
realizzati alcuni degli interventi infrastrutturali proposti dal PGT, i livelli di
saturazione della rete non potranno che migliorare e tenderanno ad essere
maggiormente simili a quelli della rete stradale attuale, scarsamente
trafficata.

SULLA BASE DELLE ANALISI SOPRA ESPOSTE E QUINDI POSSIBILE DIMOSTRARE LA
PIENA COMPATIBILITA’ E SOSTENIBILITA’ DEI CARICHI URBANISTICI CON LA RETE
DI MOBILITA’ ESISTENTE.
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